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Die sechs Testkandidaten der 110-

Stiarken und Schwichen

Im zweiten Teil des Schleppertests geht es um die Hydraulik, ums Fahrwerk, um
den Fahrkomfort und letztlich auch um den Preis - alles wichtige Kaufkriterien.

enn man sich ein um-
fassendes Bild von den
Starken und Schwichen

eines Schleppers machen will, ge-
héren viele Faktoren dazu. Hier nun
der zweite Teil des umfangreichen
Schleppertests.

Unterschiede im
Hydraulikbereich

Je geringer der Olvorrat eines
Schleppers und je seltener das Ol ge-
wechselt werden muss, umso gerin-
ger sind die in diesem Bereich an-
fallenden Betriebskosten. Nach den
im oberen Teil der Tabelle 4 aufge-
listeten technischen Daten der Her-
steller weist der Deutz-Fahr einen
Olvorrat von 52 1 auf, der alle 1000
Stunden gewechselt werden muss.
Dieser Schlepper verfiigt, wie drei
weitere Testkandidaten, iiber einen
gemeinsamen Olvorrat fiir Hydrau-
lik und Getriebe. Das ist beim Fendt
und beim Steyr anders. Getriebe und

Hydraulik sind hier mit getrennten
Olhaushalten ausgestattet. Das ist
zwar technisch aufwendiger, hat aber
den Vorteil, dass es nicht zu Olvermi-
schungen beim Getriebedl kommen
kann, wenn z. B. beim Einsatz vor
einem fremden Kipper unbekann-
tes Ol in den Hydraulik- und damit
auch in den Getriebebereich gelangt.
Vermutlich auch wegen der getrenn-
ten Olhaushalte ist die entnehmbare
Hydraulik6lmenge beim Fendt und
beim Steyr besonders grof.

Alsvéllig ausreichend kann die von
den Herstellern angegebene maxima-
le Hubkraft des Heckkrafthebers an-
gesehen werden. Mit Werten zwi-
schen 5000 daN und 7680 daN (1
daN = 1 kg) heben alle Schlepper so
viel, dass sie vorne hochgehen und
die maximale Hinterachsbelastung
weit iiberschritten wird. Mehr Hub-
kraft lasst sich somit gar nicht nut-
zen. Weil dem so ist, haben wir auf
eigene Messungen zur Hydraulik-
hubkraft verzichtet.

Deutliche Unterschiede haben wir
bei der Benotung der Hydraulik-Be-
dienelemente gefunden. Bei den in
der Kabine angeordneten Hebeln,
Schaltern und Knopfen zur Bedie-
nung der Hydraulik entsprachen die
Ausfithrungen beim Kubota nicht
ganz dem hohen Niveau der ande-
ren Schlepper. Dieser Schlepper ver-
fiigt serienmiBig auch nicht iber
einen Kreuzschalthebel zur Bedie-
nung der Zusatzsteuergerite. Sobald
der Schlepper aber mit einem Front-
lader ausgeriistet wird, erfolgt auto-
matisch die Ausstattung mit diesem
Hebel. Sehr gut gefielen uns bei Ku-
bota und Fendt die Kennzeichnun-
gen der Steckerkupplungen.

Wer Hydraulikol einfiillen oder
kontrollieren will, hat es beim Deutz-
Fahr etwas schwerer. Das war beim
Fendtund beim Steyr deutlich besser
gelost. Im praktischen Einsatz stéren
allerdings schlechtere Losungen bei
der Seitenstabilisierung der Unter-
lenker und bei der Oberlenkerhalte-
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rung. Eine Unterlenkerstabilisierung
mit einfachen Teleskopstangen wur-
de von uns unterdurchschnittlich be-
wertet. Auf Wunsch ist aber bei den
meisten Herstellern die bessere Wal-
terscheid-Klapplosung lieferbar.

Zu den im unteren Teil der Tabel-
le 3 aufgefithrten Messergebnissen
zum Hydraulikbereich gab es beim
maximalen Oldruck unserer Test-
kandidaten kaum Unterschiede. Das
war bei der Olférdermenge schon
ganz anders. Mit einer fiir diese PS-
Klasse hohen Olférdermenge von
iiber 100 1/min fiel der Steyr auf. So-
bald man diesen Schlepper mit elek-
tronischen Steuergeriten bestellt, er-
hilt man diese Pumpe automatisch.
Ansonsten kommt eine Pumpe zum
Einsatz, die 601/min leistet. Eine wei-
tere Besonderheit bei den Pumpen
gab es beim Deutz-Fahr. Die maxi-
male Olférdermenge wird hier be-
reits bei nur 1600 Motorumdrehun-
gen erreicht.

Uber den gréfiten Hubbereich der
Unterlenker des Heckkrafthebers
verfiigten der Kubota und der Steyr.
Die gemessenen Werte um die 70 cm
sind nach unserer Auffassung ausrei-
chend, um z. B. mit einem Volldreh-
pflug einerseits tief pfliigen und ihn
andererseits am Feldrand fiir die pro-
blemlose Drehung hoch ausheben zu
kénnen.

Technische Daten

Tabelle 1: Daten und Messergebnisse zu Fahrwerk, Sicht, Licht und Gerduschen

Lénge 4,27 4,45 4,24 4,28 4,27 4,20
Héhe 2,76 2,76 2,83 2,96* 2,73 2,71
Radstand 2,44 2,35 2,44 2,44 2,44 2,42
Gewicht Testschlepper - 5700 5500 4400 6400 5300 5100

zul. Gesamtgewicht 8500 8500 8200 10000 8000 7500
ReifengriBe vorn  440/65R28 480/65 R24 380/70 R24 480/65 R28 440/65R28 480/65 R24
ReifengréBe hinten 540/65 R38 560/65 R38 520/70 R34 600/65 R38 540/65 R38 540/65 R38
Vorderachsfederung e i ja nein ja A R

Messungen
Wendekreis - rechts m 10,0 9,9 10,4 10,5 10,7 10,3
- links m 10,0 10,1 10,4 10,5 10,5 9,9
Sicht  -nachvornunten  m 6,8 8,2 7,350 ; 7,1 7 il ety S
-nachvornoben  m 10,6 11,3 8,0 10,8 10i8 e =93
Licht - Abblendlicht  lux 2300 1800 1300 900 2500 1200
- Fernlicht lux 5200 3500 1700

1600

2700

Gerdusch - in Kabine (40 km/h)  dBA |
- in Kabine (6 km/h)  dBA
 =-Vorbeifahrt (5 m)  dBA |

Heiztei-stung
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Die unterschiedlichen Abstinde
zwischen dem Zapfwellenstummel
und den Fanghaken der Unterlenker
konnen zum Argernis werden, wenn
beispielsweise der Deutz-Fahr und
der Steyr vor der gleichen Anbaufeld-
spritze oder dem gleichen Anbau-
diingerstreuer eingesetzt werden sol-
len. Man miisste dann entweder fiir
den Steyr die Zapfwelle verlingern
oder fiir den Deutz-Fahr eine kiirzere
Zapfwelle verwenden. Mehr Einheit-
lichkeit wire hier wiinschenswert.

Beim Anbau von Spritze oder Diin-
gerstreuer geht es mitunter sehr eng
zu, weil die Geridte sehr dicht am
Schlepper angebaut werden. Das ist
vorteilhaft, um den Gewichtsschwer-
punkt des Gerates moglichst dicht
an die Hinterachse des Schleppers
zu verlagern. Der Geriteanbau wird
dadurch aber schwieriger. Ein Maf}
dafiir, wie eng es bei den verschiede-
nen Schleppern zugeht, ist der Langs-
abstand zwischen den Reifen und den
Fanghaken der Unterlenker. Hier war
beispielsweise beim Fendt und beim
Steyr doch etwas weniger Platz als
beim New Holland.

Gewicht, Sicht und
Licht im Vergleich

Ein Vergleich der technischen Da-
ten der getesteten Schlepper zeigte,
dass der Fendt die grofite Linge und
der New Holland die grofite Hohe
aufweist. In der Tabelle 1 sind diese
Daten im Detail aufgefiihrt. Es zeigt
sich dort auch, dass es beim Rad-
stand nur vergleichsweise geringe
Unterschiede gab. Deutlich grofler
waren da die Unterschiede bei den
Gewichten. Mit nur 4400 kg war der

Tabelle 2: Beurteilungen zur Kabine
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Kubota 2000 kg leichter als der New
Holland. Der wog immerhin 6400
kg. Der New-Holland wies mit 10,0 t
auch das hochste zuldssige Gesamt-
gewicht auf. An den Gewichten zeigt
sich wieder, dass dieser Schlepper ei-
gentlich einer anderen Leistungsklas-
se angehort.

Zur Bereifung ist festzustellen, dass
hier beim serienmiflig ausgestatteten
Kubota offensichtlich etwas gespart
wurde. Natiirlich kann man gegen
Aufpreis bei diesem Fabrikat grofe-
re Reifen erhalten. Mit einer Vorder-
achsfederung lisst sich dieser Schlep-
per, wie auch der Steyr, derzeit aber
nicht ausriisten. Die zihlt auch beim
Deutz-Fahr und beim Same nicht zur
serienmiafligen Ausstattung, sondern
ist nur gegen Aufpreis lieferbar.

Aus den im unteren Teil der Tabel-
le 1 dargestellten Messergebnissen
werden im Hinblick auf den Wende-

1I

kreis nur geringe Unterschiede deut-
lich. In diesem Zusammenhang sei
auf das sogenannte Bi-Speed-System
des Kubota hingewiesen. Durch eine
automatische Erhohung der Umdre-
hungsgeschwindigkeit der Vorderra-
der bei mehr als 35 Grad Lenkrad-
einschlag wird hier der Wendekreis
um etwa 1,5 m verkleinert. Eine an-
dere Besonderheit im Bereich der
Lenkung wies der Deutz-Fahr auf.
Er verfiigte iiber eine sogenannte
Schnelllenkung, bei der beispielswei-
se am Feldende mit der halben An-
zahl an Lenkradumdrehungen der
volle Lenkeinschlag erreicht werden
kann. Das spart Kurbelei.

Bei der Sicht nach vorn-unten ha-
ben wir beim Steyr und beim Deutz-
Fahr iiberdurchschnittlich gute Werte
gemessen, wihrend nach vorn-oben
der Kubota den Bestwert erzielte. Als
etwas schwach erwies sich das Ab-

ohne Zusatzausriistung
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blendlicht des New Holland. Wie sich
spiter herausstellte waren hier aller-
dings die falschen Birnen montiert.
Deutz-Fahr und Same boten sowohl
beim Abblend- als auch beim Fern-
licht mehr Helligkeit als die anderen
Fabrikate. 4
Im Vergleich zu friiher liegt das
Geriuschniveau in der Kabine der
heutigen Schlepper auf einem bemer-
kenswert niedrigen Niveau. Beson-
ders gerduscharm ging es im Fendt,
im Kubota und im New Holland zu.
Geringer als in den Kabinen waren °
die Unterschiede in der Gerduschent-
wicklung bei Vorbeifahrt der Schlep-
per. Der Unterschied zwischen dem
relativ lauten Kubota und dem rela-
tivleisen New Holland betrug 4 dBA.
Bei der Bewertung dieses Ergebnisses
ist zu bedenken, dass eine Erhohung

Fortsetzung auf Seite 36

Oldurchflussmenge und Oldruck
sind maBgebliche Kriterien,

wenn es um die Beurteilung der
Hydraulik eines Schleppers geht.
Beides wurde gemessen.
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um 10 dBA vom menschlichen Ohr
als eine Verdoppelung des Gerausch-
pegels empfunden wird.

Gemessen haben wir in der Kabi-
ne auch, wie schnell es bei maxima-
ler Heizintensitdt warm wird. Mit ei-
nem Temperaturanstieg von 1,7°C
pro Minute heizte der Kubota die
Kabine wesentlich schneller auf als
beispielsweise der Deutz-Fahr oder
der Same.

Beurteilungen
rund um die Kabine

Die Kabine ist der Arbeitsplatz des
Schlepperfahrers. Hier entscheidet
sich im Wesentlichen, wie die Schlep-
per im Hinblick auf den Komfort zu
beurteilen sind. Da technische Daten
und Messergebnisse allenfalls indi-
rekte Aussagen zum Komfortempfin-
den des Fahrers erméglichen, stiitzen
wir uns hier in erster Linie auf die
Beurteilungen unserer Testpersonen.
Dabei waren wir uns bewusst, dass
hier durchaus das subjektive Empfin-
den des Einzelnen eine Rolle spielt.
Wir haben versucht, moglichst objek-
tive Ergebnisse zu erzielen, indem wir
mehrere Personen und auch Vertreter
der Hersteller in die Beurteilung ein-
bezogen haben. Trotzdem sollte man
auch hier geringe Unterschiede nicht
iiberbewerten. Die Tabelle 2 zeigt die
zum Thema Kabine und Komfort er-
mittelten Beurteilungsergebnisse.

Als insgesamt sehr positivempfan-
den wir, dass es bei keinem unserer
Testschlepper schlechte Trittstufen
gab. Schmale, hohe, steile und rut-
schige Ausfithrungen gehéren offen-
sichtlich der Vergangenheit an. Grof3
genug waren nach unserer Auffas-

sung auch die Tiiren. Was allerdings
von den kleineren Testpersonen be-
anstandet wurde, war die relativhohe
Anordnung des Tiirgriffs beim Deutz
Fahr und beim Same.

Bei diesen beiden Schleppern und
beim Kubota liefle sich auch die An-
ordnung der Haltegriffe im Auf-
stiegsbereich verbessern. Der Weg
zum Sitz hat uns beim Kubota aber
sehr gut gefallen und auch der Kabi-
nenboden war rutschfest und trotz-
dem gut zu reinigen. Die beste Lenk-
radverstellung haben wir beim Steyr
gefunden. Das Ver- und das Entrie-
geln fiir die Neigungs- und Langsver-
stellung erfolgt per FufShebel und das
Verstellen selber ist in einem relativ
grofien Bereich schnell und leicht-
gangig durchfiihrbar.

Uberrascht hat uns die Gréfe der
Kabine beim Kubota. Sie ist die grofi-
tein dieser PS-Klasse und weist dank
schmaler Holme und niedrig ange-
ordneter Kotfliigel gute Sichtmdog-
lichkeiten auf. An den Fuflbremsen
der von uns beurteilten Schlep-
per hatten wir nichts zu beanstan-
den, wohl aber an den Lenkbrem-
sen. Einzig der Fendt wies hier einen
vom Fahrersitz per Fufl problemlos
zu bedienenden Verriegelungsme-
chanismus auf.

Die Diskussion, ob bei der Hand-
bremse eine Ratschenbremse oder
eine Parksperre besser ist, hat New
Holland optimal gelést, indem der
Schlepper mit beiden Ausfithrun-
gen ausgestattet war. Die Drucktas-
ten fiir die Parksperre sind dabei
auf dem Hebel der Wendeschaltung
angeordnet. Interessant auch, dass
beim Deutz-Fahr und beim Same
die Handbremse hydraulisch immer
gleichfest angezogen wird. Das er-
hoht die Sicherheit.

Bei der Bedienung von Heizung,

Bei den Krafthebern gab es Unterschiede bei den Hubhéhen, bei
den Seitenstabilisierungen und bei den Oberlenkerhalterungen Uber
genug Hubkraft verfiigten alle Kandidaten.

Liftung und Klimaanlagen gefielen
uns Losungen besonders gut, wo die
Bedienelemente fiir die jeweiligen
Bereiche an einem gut erreichbaren
Punkt in der Kabine zusammenge-
fasst und eindeutig gekennzeichnet
waren. Hier erhielt der Deutz-Fahr
eine besonders gute Note. Gewun-
dert hat uns, dass all unsere Schlep-
per zwar serienmiflig mit einer
Klimaanlage aber nicht mit einer Kli-
maautomatik ausgeriistet waren. Der
technische Aufwand dafiir wire ver-
gleichsweise gering, die Einstellung
aber deutlich erleichtert. Auf Wunsch
ist die Klimaautomatik bei allen Fab-
rikaten erhiltlich.

Weil die Kabinen weiter nach vorn
geriickt sind, konnte die Bruchgefahr
bei der Heckscheibe deutlich redu-
ziert werden. Kritik an der Heck-
scheibe gab es beim Kubota aber
trotzdem, weil sie nur in einer Stel-
lung arretiert werden konnte. Posi-
tiv wurde dagegen im Heckschei-
benbereich die Kabeldurchfiihrung

des Fendt bewertet. Sie ist mit dem
Schlepper fest verbunden, kann des-
halb nicht verloren gehen und ist im-
mer da, wo man sie braucht.

An den Schaltern und Hebeln fiir
das Licht und fiir den Blinker gab es
wenig zu loben oder zu kritisieren.
Hervorzuheben sind allerdings die
Schaltungsmaoglichkeiten sowie die
Anordnung und die Kennzeichnung
der Bedienelemente fiir die Arbeits-
scheinwerfer beim Deutz-Fahr und
beim Same. Weniger optimal wurden
von uns die zu kleine Sonnenschutz-
blende des Fendt und der hingend
angeordnete Scheibenwischer des
New Holland beurteilt. Die Dachlu-
ke des New Holland war als Glasdach
mit Sonnenschutz ausgefiihrt, in alle
Richtungen leicht zu 6ffnen und aus-
reichend grof. Deshalb die gute Be-
notung. Auf Wunsch kann man dhn-
lich gute Dachluken aber auch bei
den meisten anderen Schlepperher-
stellern bekommen.

Nicht so viel Gedanken wie bei der

Technische Daten

Olvorrat Getriebe/ Hydrauhk
‘Olwechselintervall Getr./Hyd.
max. entnehmbare ﬁlmenge
Hubkraft Heck
Beunenungen(Notem
Bedienung Hydraulik aus Kabine
Bedienung Zusatzsteuergerate
Heckbedlenung
Steckerkennzeichnhng
Schlduche kuppelbar
Hydraulikslkontrolle
Hydraulikdl einfiillen
‘Seitenstabilisierung Unterlenker
Halterung Oberlenker
Messungen

max. Oldruck

Olférdermenge nir
Olférdermenge bei 140 bar I/min
'Hubbereich 2 cm
Abstand Fanghaken-ZapfweIIe cm

Abstand Reifen-Fanghaken

~cm

Tabelle 3: Technische Daten, Messwerte und Beurteilungen von Hydraulik und Kraftheber

200 195
R 93
65 93
60

200 195
57 110
58 105
60

FOTO: KOWALEWSKY
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Dachluke hat man sich bei New Hol-
land offenbar iiber Ablageficher in
der Kabine gemacht. Noch dringen-
deren Verbesserungsbedarf sehen
wir in diesem Punkt allerdings beim
Kubota. Verbesserungsbedarf gibt
es auch bei den Kabinenluftfiltern.
Das gilt fiir alle getesteten Schlep-
per. Wenn man zum Reinigen oder
Wechseln dieses Filters auf die Mo-
torhaube oder auf den Kotfliigel klet-
tern muss, ist das sicherlich keine op-
timale Losung.

Wie man einen Sicherungskasten
positioniert und ausgestaltet, kann
man am Beispiel des Fendt-Schlep-
pers lernen. Lediglich das Farbkon-
zept konnte hier noch optimiert
werden. Der Beifahrersitz dieses
Schleppers war dagegen nicht so gut
gelungen. Kubota und New Holland
boten da komfortablere Sitzgelegen-
heiten, die sich im umgeklappten Zu-
stand sogar in einen Ablagetisch ver-
wandeln lieflen.

An den vorderen Kotfliigeln ge-
fiel uns bei all den von uns geteste-
ten Schleppern, dass sie ausreichend
grof und schwenkbar waren. Kri-
tik gab es bei den Heckkotfliigeln.
Nur beim Fendt waren die Heckkot-
fliigel soweit heruntergezogen, dass
Verschmutzungen von Anbaugeri-
ten oder Anhingern deutlich redu-
ziert werden.

Die Batterie eines Schleppers muss
zwar nicht haufig gewechselt werden,
trotzdem ist eine gute Erreichbarkeit
der Batterie wichtig, um eine regel-
miflige Wartung ohne groflen Auf-
wand durchfithren zu kénnen. Gut
erreichbar und ausreichend grof soll-
te auch der Werkzeugkasten sein. Auf
der rechten Schlepperseite zwischen
den Trittstufen angebrachte, klei-
ne, nicht im gefiillten Zustand ab-
nehmbare und nicht abschliefiba-
re Losungen konnten uns hier nicht
iiberzeugen.

Beim Vorgewendemanagement,
dem letzten unserer Bewertungs-
kriterien, gab es sehr unterschiedli-
che Losungen. Die gingen von ,gar
nicht vorhanden” beim Kubota iiber
die Abspeicherung von 32 Funktio-
nen fiir ein Geriit beim Deutz-Fahr,
bis zur Abspeicherung aller Funkti-
onen eines Wendevorganges fiir ma-
ximal 32 Gerite beim New Holland.
Ob man die automatische An- und
Abschaltung von Differenzialsperre
und Zapfwelle beim Absenken bzw.
Anheben der Gerite am Feldrand
schon als Vorgewendemanagement
bezeichnen kann, sei dahingestellt.
Diese beim Fendt und beim Steyr
eingebauten Varianten bringen aber
auch schon eine gewisse Arbeitser-
leichterung und mehr Sicherheit.

Kosten-Nutzen-Relation
muss stimmen

Die bislang dargestellten Ergebnis-
se der Messungen und Beurteilun-
gen sind eine geeignete Grundlage,
um daraus fiir den einzelnen Betrieb
den Nutzen des jeweiligen Schlep-
pers abzuleiten. Man muss dazu fiir

die einzelnen Kriterien deren Bedeu-
tung festlegen und kann dann unter &

Berticksichtigung der Beurteilungs- Z B

bzw. Messergebnisse den Nutzen &
ermitteln.

Dem so fiir jeden Betrieb individu-
ell zu ermittelnden Nutzen sind die
Kosten dieser Schlepper gegeniiber
zu stellen. Hier ist zwischen den fes-
ten und den variablen Kosten zu un-
terscheiden. Die festen Kosten erge-
ben sich aus der Abschreibung und
den Zinsen. Beide sind stark abhén-
gig vom Anschaffungspreis. Hierzu
zutreffende Aussagen zu machen, ist
schwierig, weil es von Region zu Re-
gion, von Héndler zu Handler und
letztlich auch von Kunde zu Kunde
beachtliche Unterschiede im Preis
gibt. Uber diese Unterschiede hin-
aus werden Preisvergleiche durch
eine unterschiedliche Serienausstat-
tung, durch unterschiedliche Auf-
preise fiir Zusatzausstattungen und
durch Unterschiede bei der Inzah-
lungnahme von Gebrauchtschlep-
pern erschwert. In der Darstellung
konnten wir deshalb nur die jewei-
lige Preisgrofienordnung angeben.
Wer es genauer wissen will, muss sei-
nen Hindler fragen.

Nach unserem Kenntnisstand
ist der Kubota der preisgiinstigs-
te Schlepper in unserem Testfeld.
Teurer als der Durchschnitt werden
der Deutz-Fahr, der Fendt und der
New Holland angeboten. Das hingt
mit den stufenlosen Getrieben die-
ser Schlepper zusammen. Im Zusam-
menhang mit dem Preis gilt es auch,
auf unterschiedliche Finanzierungs-
angebote zu achten.

Bei aller Bedeutung unterschiedli-
cher Anschaffungspreise sollte man
in Bezug auf die Kosten auch be-
riicksichtigen, dass hier der Diesel-
verbrauch, die Reparaturanfilligkeit,
die Pflege- und Wartungskosten so-
wie die Kulanz und insbesondere der
Service und die Zuverldssigkeit der
Werkstatt vor Ort erheblichen Ein-
fluss haben.

Fazit

Beim diesjahrigen Schleppertest
der landwirtschaftlichen Wochen-
blitter ging es um Schlepper in der
110 PS-Klasse. Die Schlepper von
sechs Herstellern waren in diesen
Test einbezogen. Im Rahmen dieses
Tests wurden rund um Motor, Getrie-
be, Zapfwelle, Hydraulik und Kabine
technische Daten erfasst, Messungen
zu 25 verschiedenen Kriterien vor-
genommen und 55 Beurteilungen zu
Einzelaspekten der Bedienung und
des Komforts durchgefiihrt. Bei al-
len Schleppern wurden Stirken und
Schwichen deutlich. Da diese von
Betrieb zu Betrieb unterschiedlich zu
gewichten sind, kann es einen Test-

. sieger nicht geben. Den muss sich

jeder Kaufer fiir seine Einsatzbedin-
gungen selbst ermitteln. Die Grund-
lagen dafiir liefert dieser Test.
Dr. Hans-Heinrich Kowalewsky,
Harm Driicker, Martin Vaupel
Landwirtschaftskammer Niedersachsen

ZGE

STALLBAU*HALLENBAU *BEHALTERBAU

i “’“‘“’MAMMUTA

Eonieiugt,

)

& PRAZISION TRIFFT INNOVATION

\ _ Der HAF Profi-
. Sdgebock:
Effizienter,
sicherer
Schnitt
madein

Longlife, der neue Hydrauliklader

pulverbeschichtet

Hydraulikleitungen
im Schwingenprofil
modernes

Design

beste Sicht
nach vome

Lengmoos 10 83536 Gars
Tel. 08072-9194-0 Fax -30
de

WWW. haf—cnc.com

J +49 (0) 8342 89 899-0

TRAPEZBLECHE
SONDERPOSTEN

©4,04€

KURZSCHEIBENEGGEN

Tel: 04281 712-799

PREEAIIB!BB! GELTEN PRO LFM. UND ZZ6L. HWST

!Ierdmger Chaussee 10 - D-15936 Dahme

035451 8940-99

WWWw. o-metall.com

o
[4*]
-
v
==
(=]
=
=4
=
=
(=8
=
=
<
=
]
=3
=
=
298261115

Giftweizen- Ausbringen
mit Rucksack-Legeflinte

& Vorratsbehalter mit 5 kg

(=

& GroBe Flachenleistung mit nur einer Fiillung
& Ausbringmenge verstellbar

& Hdhenverstellbarer Handgriff und Schlauch
@& Verstellbarer Tragegurt und Bauchriemen

& Leergewichtvon 1,5 kg

& Giftweizen ist sehr preiswert je Hektar

Agrar
GmbH

LEHNE

JEISE
078518866577

BEISER STELLT AUS AUF DER
A I/14 «EuroTier

Bis14/11/14
FUTTERRAUFEMIT |

Sa1z2,44m PAusADEN2mMXx2m |

1 TRaNSPORT
GESTELL

JFﬂﬁm
it Kurenrorm

b i) srghﬁm
UN
JE2, A4 M LANG

1y >_ 100% verzinkt
Mit Dachschutz
und 3-Punkt-
B Schutz

=
NELEN
Mn%uu 44m

* in ganz Deutschiand und ab 750€ pro Einkauf ohne MwSt.
Vom 17/10/14 bis 23/10/14. © Beiser Environnement - 10/2014
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